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RESUMO

O intenso processo ce urbanizagao das cidades, em fungédo dos automéveis, ja apre-
senta nitidos sinais de decadéncia, na nossa atual civilizacdo, e a questdo da mo-
bilidade urbana sustentavel comega a ganhar espacgo e valor, no planejamento das
cidades. A ideia de recuperar os cérregos da regido da Barra Funda, na cidade de
Sao Paulo, e aproveitar suas margens revitalizadas para a mobilidade sustentavel,
constitui o objetivo desta pesquisa. Caminhar a pé, correr e andar de bicicleta,séo
atividades que contemplam a mobilidade sustentavel. Além da preocupagao social,
ambiental e econdmica, que formam o tripé da sustentabilidade, é preciso que haja
uma nova visdo de mundo, com outro olhar sobre a ocupacao urbana. A recuperacao
de corregos urbanos providencia esta releitura de espago, hoje uma tendéncia mun-
dial, quando se pensa em planejamento urbano sustentavel.

Palavras-chave: recuperagao de cérrego, projeto sustentavel, mobilidade urbana.

RECUPERATION OF URBAN STREAMS AT BARRA FUNDA DISTRICT AS A
CONTRIBUTION TO THE SUSTAINABLE MOBILITY

ABSTRACT

The intense and growing process of cities urbanization, due to the increase of cars, al-
ready shows clear signs of decay in our civilization and the issue of sustainable urban
mobility begins to gain space and value in the planning of cities. The idea to recupe-
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rate the streams at Barra Funda District in Sdo Paulo, seizing its revitalized banks for
sustainable mobility, is the objective of this research. Walking, running and cycling are
activities that include sustainable mobility. Besides the social, environmental and eco-
nomic concerns, which form the tripod of sustainability, there must have a new vision of
the world with another look on the urban occupation. The restoration of urban streams
provides a new vision of the site, a worldwide trend nowadays, when sustainable urban
planning is focused.

Key words: Stream Recovery, Sustainable Project, Urban Mobility.

INTRODUGAO

O bairro da Lapa fica localizado na zona oeste do Municipio de Sao Paulo, capital do
Estado de Sao Paulo — Brasil. O distrito da Barra Funda faz parte da administragéao
regional da Lapa, e fica entre o rio Tieté e a Rua Turiassu. Foram nos ultimos 50 anos
qgue o local sofreu maior crescimento urbano, devido a fatores econémicos, industria-
lizagdo e também por ser um dos ultimos locais com espaco disponivel, proximo ao
centro da cidade.

A area é cortada por uma linha férrea com estagao de trem, que data de 1867 e liga
Santos a Jundiai. Hoje, este local deu lugar ao terminal intermodal da Barra Funda, o
qual dispde para a populagao 6nibus, trem e metrd. Hoje por ser zona mista, possui
nos seus arredores comércio, residéncias e equipamentos culturais como o Memorial
da América Latina, diversas escolas profissionalizantes e universidades.

O objeto de estudo desta pesquisa é a area que fica na regido da Barra Funda, entre
as avenidas marginais do rio Tieté e o Parque da Agua Branca. O relevo & plano pré-
Ximo ao rio e possui diversos cérregos que nascem nas cotas mais altas, ndo muito
distantes do local. A linha férrea ja estd em um nivel acima do rio, sobre os antigos
terracos que circundam o rio Tieté, assim como a maioria das ruas e edificacdes da
cidade. A parte mais plana entre a ferrovia e o rio, no passado atraiu industrias, que se
beneficiavam da agua do rio e do transporte do trem, dando inicio assim a ocupagao
urbana das margens dos cérregos da regiao.

A questao € pensar a cidade com respeito ao meio ambiente, através de uma releitura
do espaco urbano atual, que apresenta seus cdrregos canalizados ou degradados,
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sem boas propostas de uso, e analisar a possibilidade de inserir nos novos projetos
urbanos existentes para este local, os aspectos de lazer, valorizagdo da caminhada e
do uso da bicicleta para recriar um ambiente mais naturalizado, esquecido pela cidade
neste processo de desprezo da natureza, devido a pavimentagédo do solo e desenho
urbano em fungao do automadvel.

E preciso resgatar este potencial de ambiente natural que os cérregos ainda ofere-
cem. Nao somente através da recuperagao de seu trecho n&o canalizado, mas buscar
sua nascente e tracado original como patriménio ecoldgico em respeito a identidade
local, a qual se perdeu ao longo da histéria da cidade e também como ideal de sus-
tentabilidade urbana.
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Figura 1: llustragdo: Mapa histérico da area em  Figura 2: llustragdo: Mapa hidrografico do muni-
estudo de 1913. Fonte: Planta da cidade de Sao cipio de S&o Paulo com a identificacdo da area de
Paulo — eng. Civil Alexandre M. Cucuci e L. Fruc- estudo. Fonte: Gegran

tuoso F. Costa —Companhia Lithographica Hart-

mann — Reichenbach de 1913.

O rio Tieté compde os principais Rios que atravessam o municipio de Sao Paulo, nas-
ce a leste na serra do Mar e corre a oeste para o interior do continente onde se junta
com o Rio Parana até desaguar, mais ao sul do continente, no oceano Atlantico, como
o Rio da Prata. Historicamente, o rio Tieté foi o responsavel pela conquista do interior
de Sao Paulo e do Brasil. Os caminhos terrestres e suas aguas navegaveis, levaram
os exploradores europeus a descobrirem novos lugares, serviu também como alimento,
fornecendo agua potavel e diversos tipos de peixes para a provincia e para os viajantes.
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Até a metade do século XX o rio Tieté cumpriu esplendidamente com seu potencial
ambiental sustentavel, proporcionando recreio, esporte e bom convivio social entre
as pessoas com a natureza (fig. 3 e 4). Foi a partir de 1950, com o crescimento da
expansao urbana nao sustentavel, que o rio e seus afluentes comecaram a sofrer o
processo de poluicdo e degradagao de suas margens e de seu tracado natural, o que
resultou em um ambiente hostil sem vida natural, sujeito a inundag¢des e doencgas,
hoje cenario da cidade.

Figuras 3 e 4: llustragdes: imagens histdricas - Rio Tieté na cidade de Sao Paulo. Fonte: NUCLEO UNIAO
PRO-TIETE. Fundagdo SOS Mata Atlantica - llustragdes Beth Kok Desenvolvimento AR Gestdo Ambien-
tal Solugdo Estudio Girassol - (http://www.arcplan.com.br/rededasaguas/nucleo/na_memoria.htm)
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O relevo que a natureza levou milhées de anos para formar, os terragos, as curvas
sinuosas de toda a rede de pequenos rios, que compde sua bacia, foram ocupados e
modificados em curto espaco de tempo, pela acdo do homem. A atuacao sanitarista
levou a impermeabilizagao do solo junto aos cursos d’agua, canalizagao e retificagao
de quase todo o sistema que compde o rio Tieté no trecho metropolitano da cidade de
Sao Paulo. Na figura 1 pode-se verificar a regido da Lapa em 1913, com os meandros
naturais do rio Tieté, antes dele ser retificado.

O objetivo desta pesquisa € verificar as condicdes para a recuperagao dos corregos
da regidao da Barra Funda na cidade de S&o Paulo, a fim de aproveitar suas margens
revitalizadas para a mobilidade sustentavel. Esta pesquisa é importante para possibi-
litar o resgate do antigo bom convivio da cidade com a natureza. Hoje a ocupacgao ur-
bana das margens dos rios e corregos da cidade gera inumeros problemas ambientais
e prejudica a cidade. Para que isso ndo ocorra, faz-se necessario um planejamento
urbano, onde a gestdo ambiental esteja inserida e atrelada a uma acgao conjunta, com
os diversos 6rgaos que atuam nestas bacias hidrograficas. O atual modelo de ocupa-
¢ao e uso dos cursos d'agua, nao sera revertido em curto prazo, existem interesses
econdmicos que empurram a urbanizagao e, portanto, € necessario que ocorram in-
tervengdes nos trés niveis de governo e profundas mudancgas na sociedade, para que
se crie condi¢des para esta nova visdo de mundo.

A metodologia utilizada para o desenvolvimento desta pesquisa foi a comparagao
entre mapas historicos e mapas atuais, pela sobreposi¢ao das imagens com desenho
auxiliado por computador, através do programa AutoCAD. Foi realizado um levanta-
mento fotografico na visita ao local, pesquisa na literatura e nas fotos antigas para
obtencéo de dados e conceitos, e a digitalizagdo em tela dos corregos e do sistema
viario, sobre a imagem da cidade como pano de fundo.

COMPREENSAO E VISAO DO TODO

As ocupacgoes urbanas das grandes metrépoles sao formadas por extensas areas
pavimentadas, que impedem a respiracdo do solo, prejudicando a permeabilidade
natural da terra, e inviabilizam a presenca de vegetais. As espécies arboreas nao con-
seguem formar grupos para amenizar o calor nos dias quentes, e isto gera as “ilhas de
calor” (fig. 5) que em alguns setores da cidade, chegam a ser insuportaveis, atingindo
até 10 graus Celcius a mais que as areas arborizadas (Lombardo, 1985).
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Figura 5: Areas urbanizadas versus ilhas de calor em S&o Paulo. Fonte: http:/institutocidadejardim.wordpress.com

A ocupacao total da area de varzea dos rios e corregos leva a destruicdo dos recursos
naturais, matas e antigos lagos da cidade, aumenta a polui¢cao do ar, gera maior ruido e
desconforto, e cria uma populacdo doente. Hoje a metropole vive no limite do suportavel
e acoes que levam em consideracgio o respeito ao meio ambiente natural, passam a ser
agora fundamentais para o urbanismo.

A polui¢éo e descaracterizagao do local ocupado antigamente pelo rio, a destruigéo da fauna
e flora, assim como a alteragao de seu tragado original (fig. 6 e 7), aliado a ligagao indiscrimi-
nada da rede de coleta de esgoto e pluvial ao seu leito, modificaram violentamente sua pai-
sagem urbana colonial. Hoje, o desenho do Rio Tieté e corregos da regido em nada lembram
aquela época, em que a cidade ainda recebia a boa contribuicdo ambiental do Rio e seus
habitantes podiam aproveitar este ecossistema natural, para a pratica de esporte e lazer.

i -
st b, R

Figura 6: Mapa Topografico do Municipio de Sdo Paulo, executado pela empresa Sara Brasil, 1930 —
Publicado pela Prefeitura Municipal de Sao Paulo — tragado original do Rio Tieté. Trecho entre o Rio
Tamanduatei ( a direita ) e o Rio Pinheiros ( a esquerda)
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Figura 7: llustragdo: Mapa hidrografico de Sao Paulo — Rio Tieté retificado — Trecho entre o Rio Taman-
duatei ( a direita em vermelho ) e Rio Pinheiros ( a esquerda). Fonte: Gegran

A recuperacao dos corregos da regiao da Barra Funda, servira para fazer a conexao
com mobilidade sustentavel entre a Av. Marginal do rio Tieté e o bairro, através de
caminhada e do uso de bicicleta, e transpor a ferrovia, ou integra-la também como
futura area verde. Este caminho proporcionara a ligacdo com o Parque da Agua
Branca, passando pelo terminal intermodal Barra Funda e o Memorial da América
Latina, criando um corredor verde, somente para pedestres e ciclistas, formando
uma rede sustentavel entre estes dois polos e a cidade. A hipétese de transformar o
espaco ocupado pela ferrovia em uma grande area verde, € uma tendéncia mundial
gue vem ganhando forga, devido a necessidade da implementacao de sustentabili-
dade urbana nas cidades.

CARACTERIZAGAO DA AREA DE ESTUDO

Os corregos do Cortume, Agua Branca, Agua Preta, Sumaré, Quirino dos Santos e
Pacaembu, fazem parte de um conjunto de micro-bacias, que compde a regiao da
Barra Funda (fig. 8). As micro-bacias denominadas: Agua Branca, Quirino dos Santos
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e Pacaembu, séo afluentes da margem esquerda do rio Tieté, as quais ainda possuem
um trecho n&o canalizado, e sdo portanto nosso objeto de estudo.

Da esquerda para a direita:

* Corrego do Cortume

vBianis

« Corrego Agua Branca

i o

« Corrego Agua Preta
» Cobrrego Sumaré
» Corrego Quirino dos Santos

» Codrrego Pacaembu

Figura 8: llustracdo: Area em estudo - Mapa da regido da Barra Funda com o desenho das pequenas
bacias dos corregos que abastecem o rio principal: Tieté. Fonte: Detalhe do Mapa Hidrografico do
Municipio de Sao Paulo com divisdo de bacias — Fundagdo Centro Tecnoldgico de Hidraulica, 2012
* modificado pelos autores: acréscimo do cérrego Agua Branca

Coérrego Quirino de Santos

O corrego Quirino dos Santos pertence a uma destas micro-bacias que existem na
area em estudo, que servem como drenagem natural para a cidade no sentido sul —
norte. Este corrego esta retificado e segue canalizado por baixo da Rua Quirino dos
Santos, atravessando a Av. Marqués de S&o Vicente. A partir do cruzamento destas
duas ruas mencionadas ele se torna um canal retificado a céu aberto (foto 1) que pas-
sa por dentro de antigo parque de diversdes e desagua no rio Tieté entre as pontes do
Lim&o e da Casa Verde. O trecho em canal aberto encontra-se bastante degradado
sem, praticamente, nenhuma vegetacéo ciliar (foto2).

O trecho que atravessa o parque de diversdes, embora poluido, esta arborizado e apre-
senta vegetacdo ao longo do cérrego. Uma via ndo pavimentada surge no trecho fora
do terreno do parque de diversdes e acompanha o cérrego, que neste local encontra-se
mais devastado, possuindo apenas algumas arvores espalhadas, entulho e lixo ao lon-
go do percurso até desaparecer na Av. Marqués de Sao Vicente. Proximo a Av. Marqués
de S&o Vicente, observa-se a presenga de algumas espécies de Ficus e Bananeira.
Estas espécies arboreas atraem a avifauna, mas o predominio maior € das gramineas.
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Foto 1: corrego Quirino dos Santos: inicio do tre- Foto 2: cérrego Quirino dos Santos: trecho proxi-
cho do canal aberto — presenga de entulho. mo ao antigo parque de diversoées.
Fonte: dos autores Fonte: dos autores

Cérrego Pacaembu

O coérrego Pacaembu encontra-se no limite leste da area destinada a Operagao Urba-
na Agua Branca. Na area de estudo, o mesmo segue pela Av. Doutor Abrazo Ribeiro,
sentido norte, até desaguar no rio Tieté. Apos o trecho canalizado por via subterranea,
no cruzamento entre a Avenida Abrado Ribeiro e Rua Padre Luis Alves de Siqueira, o
coérrego corre a céu aberto (foto 3). Segundo o Estudo de Impacto Ambiental feito para
a Operacdo Urbana Agua Branca, muitas espécies registradas nesta area tém grande
potencial para atragao de aves (foto 4), como a embauba, aroeira-pimenta, e as fruti-
feras amoreiras, pitangueira e goiabeira. Por outro lado, observou-se a presenga de
entulho e principalmente sacolas plasticas no trecho aberto.

Foto 3: corrego Pacaembu: inicio do trecho do  Foto 4: corrego Pacaembu: presencga de aves no
canal aberto — presenca de entulho *(recebe as local. Fonte: dos autores
aguas do coérrego anhanguera). Fonte: dos autores
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Cérrego Agua Branca

O corrego Agua Branca se desenvolve em diregéo ao rio Tieté paralelo & Rua Profes-
sor José Nelo Lorenzon, passando pelo estabelecimento comercial Telha Norte que
fica na marginal do Rio Tieté. Este cérrego passa por dentro da favela do Sapo, a qual
contribui para a degradagdo ambiental através da ocupagao desordenada e do langa-
mento direto no cérrego de varios residuos de lixo (foto 5). Apds o trecho canalizado
por via subterrédnea, onde corre a céu aberto, observa-se a auséncia praticamente
total de vegetagao ciliar arborea. Nao se encontra no local, espécies atraentes para a
avifauna. Assim como os outros corpos d’agua mencionados anteriormente, o corrego
da Agua Branca apresenta-se visivelmente degradado (foto 6).

Foto 5: cérrego Agua Branca: ao lado da favela Foto 6: cérrego Agua Branca: trecho préximo a
do Sapo, presencga de muito lixo e entulho. Marginal do Rio Tieté, sentido Sul.
Fonte: dos autores Fonte: dos autores

Devido aos langamentos de esgotos sanitarios, tanto doméstico como industrial, aci-
ma das respectivas capacidades, estes cursos d’agua estdo em condigbes ambientais
muito precarias, e na area em que estes corregos se encontram, existe uma caréncia
de linhas de drenagem. Esta € uma das principais causas das constantes inundagdes
nesta regido no periodo de chuvas.

Os corregos estéo inseridos em uma zona muito urbanizada, que durante a sua histé-
ria sofreram alteracdes nas caracteristicas de seus cursos naturais como retificagoes,
canalizacdes e se tornaram receptores dos diversos tipos de detritos que alteram a
qualidade das aguas e provocam o seu assoreamento.

Como a planicie aluvial do rio Tieté é formada por extensas areas de varzea e brejo,

127



frequentemente sao feitos aterramentos, favorecendo as erosbes urbanas e redugdes
de varzeas tornando os cursos d’agua locais mais suscetiveis aos assoreamentos.

A recuperacéo e integragao do rio Tieté e seus cursos d’agua com a cidade de Sao
Paulo é importante também para a implantagdo do sistema de drenagem, com areas
verdes permeaveis, a fim de proporcionar melhores condicbes ambientais. Para isso
um Plano de Desassoreamento e limpeza periddica das galerias dos corregos ja estao
sendo feitos pela Prefeitura Municipal de Sdo Paulo. A Operacéo Urbana Agua Branca
do municipio de Sao Paulo tem como objetivo principal, diminuir os problemas relacio-
nados as inundagdes.

A MOBILIDADE SUSTENTAVEL E A INFRAESTRUTURA VERDE

A sustentabilidade para a mobilidade urbana é: “a capacidade de fazer as viagens
necessarias para realizacao dos direitos dos cidadaos com o menor gasto de ener-
gia possivel e menor impacto ao meio ambiente.” (Ministério das cidades, 2007?). A
condicionante necessidade de deslocamento e a crise em que se encontra o atual
modelo de transporte individual por automéveis, para o qual ndo ha mais espago
nas cidades, indicam a necessidade de se criar novos corredores urbanos, para o
pedestre e o ciclista, para garantir a circulacdo urbana visando a melhoria da qua-
lidade de vida das pessoas em relagao a saude fisica e mental. A boa mobilidade
aumenta 0 acesso a servigos essenciais e também aos servigos que tornam a vida
mais agradavel, dando mais opgdes sobre onde queremos viver e o estilo de vida
que queremos ter.

Torna-se cada vez maior a necessidade da limitagdo das viagens motorizadas nas
cidades. Para isso € preciso aproximar os locais de moradia dos locais de trabalho,
0 acesso aos servigos essenciais, ou ampliar o modo coletivo e os meios nao motori-
zados de transporte. O principal objetivo da mobilidade sustentavel é a reducao dos
impactos ambientais e sociais da mobilidade motorizada existente.

A inclusdo dos meios ndo motorizados nos deslocamentos urbanos deve ser aborda-
da como complemento do conceito de Mobilidade Urbana para cidades sustentaveis
como forma de inclusao social, de reducao e eliminagao de agentes poluentes e me-
Ihoria da saude da populagao. Conforme caderno de referéncia PlanMob do Ministério
das cidades, 2007b:
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“Aintegracao da bicicleta nos atuais sistemas de circulacao é possivel,
mas ela deve ser considerada como elemento integrante de um novo
desenho urbano, que contemple a implantacdo de infra-estruturas,
bem como novas reflexées sobre o uso e a ocupacéo do solo urbano”

Para a area em estudo, existe um Plano Cicloviario feito para o bairro da Lapa.
Esse plano da Subprefeitura da Lapa foi apresentado a populagédo em 26 de abril
de 2012 e esta em processo de aprovagao junto ao CET (Companhia de engenha-
ria de trafego) e a Secretaria Municipal de Transportes. O plano foi desenvolvido
pela Ativa - Engenharia, Arquitetura e Urbanismo e custeado pela Secretaria do
Verde e Meio Ambiente (fig. 9).

Segundo a Ciclocidade (Associagdo dos Ciclistas Urbanos de Sdo Paulo), o plano
prevé a construcdo de ciclovias, ciclofaixas e transito compartilhado com sinalizagao
— conhecida também como ciclorrota — e instalagao de paraciclos. Ao todo seriam 100
km de estrutura construida, dividida em trés momentos: o primeiro de reformas mais
simples (38 km de ciclofaixas e ciclorrotas), em até 2 anos; o segundo, com 27 km,
prevé obras pequenas e sinalizagao, ja incluindo ciclovias; o terceiro, com 35 km e
obras de maior porte, deve demorar até 10 anos para estar concluido. O plano tam-
bém propde a ligagao da infraestrutura cicloviaria as estagdes de trem e de metr6 da
regido e considera locais de maior interesse, como igrejas, comércio e faculdades, e
as vias em que, segundo o estudo, circulam mais ciclistas.

— Limite Subprefeitura da Lapa

1 I
e L > } ’ > Sentido Unico de Circulago para Bicicleta
A | SN |55 [ /X < D> Sentido Duplo de Circulagso para Bicicleta
:_-'.:. T '{ 4 f L] A !
= T e =
Emeey e Principais Polos Atraiivos
il S oo ., Paracicios
- ol ®

Figura 9: llustracdo: Planta geral do Plano Cicloviario da Subprefeitura da Lapa. Fonte: Ativa -
Engenharia, Arquitetura e Urbanismo — custeado pela Secretaria do Verde e Meio Ambiente do
Municipio de Sao Paulo.
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Para que haja esta mobilidade sustentavel, faz-se necessario incorporar nesta rota do
plano cicloviario, a regido dos cérregos Agua Branca, Quirino dos Santos e Pacaem-
bu, que deverao ser recuperados. Os parques lineares destes cérregos contribuirao
para o bem estar e qualidade de vida das pessoas da regido e para a acessibilidade
entre as areas verdes e os outros locais de interesse.

ESTUDOS DE CASO DE REVITALIZAGAO DE CORREGOS E RIOS URBANOS

Na Coreia do sul, em Seul, o cérrego Cheong Gye Cheon hoje € um modelo de revi-
talizacao (foto 7 e 8). Ele foi totalmente despoluido e as vias e o viaduto que cobriam
este canal urbano foram demolidos e apagados da paisagem da cidade.

Segundo informacgdes do site Rede Nossa Sao Paulo e o Sr. In-Heun Lee que coorde-
nou o projeto de recuperagao:

“...do comeco ao fim, o projeto custou US$ 380 milhdes. Houve uma
redugao da temperatura de 3,6 graus na area, queda de 38% nas emis-
sdes de poluentes, valorizagao dos imoveis no entorno e um aumento
de 4 para 25 espécies de peixes e de 6 para 36 espécies de aves.”

Os resultados mostraram que estes investimentos asseguraram a melhoria da qualidade
de vida dos cidadaos a partir da paisagem restaurada. (http://www.nossasaopaulo.org.br).

Foto 7: Corrego Cheong gye cheon, em Seul, na Coréia do Sul antes da demolicao do viaduto que
cobria o canal. Fonte: Instituto SOS Rios do Brasil - http://sosriosdobrasil.blogspot.com.br

Na China, o distrito de Liwan, a oeste das antigas muralhas da cidade de Guangzhou,
foi no passado um bairro tranquilo, com muitos canais, lagos e ruas estreitas. O canal
Lizhiwan (foto 9 e 10) ligava o Rio das Pérolas, aos jardins imperiais de Liwan. Com
o passar do tempo devido ao processo de urbanizacio da cidade, o canal Lizhiwan foi
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coberto, transformando-se na estrada Xiguanguwan e em uma vala para drenagem
de esgotos (http://mobilidadesustentavel.blog.uol.com.br). Segundo Lincoln Paiva, do
site Mobilidade Sustentavel:

“na década de 1990, Guangzhou comecou a restaurar todo o sistema
hidrolégico no Distrito Liwan. Com a constru¢gado ocorrendo principal-
mente durante 2009-2010, foram restaurados 121 segmentos do rio
e sistema de canal comegou incluindo o canal Lizhiwan. Os esgotos
foram conectados a tubulagbes novas, o canal foi dragado e desconta-
minados, as paredes do canal foi reconstituida e a terra ao longo do
canal foi limpo, adicionando novas passarelas e um novo paisagismo.
O canal foi ligado novamente ao Lago Liwan para permitir a agua cir-
culacao dos canais. Em 2009, o distrito Liwan criou um novo distrito
de 58 hectares que ficou conhecido como a Lizhiwan cultural , numa
area circundante para preservar e restaurar muitos dos edificios histo-
ricos ao redor que viraram museus.”

Foto 9: Canal Lizhiwan- China: as obras e o desenvolvimento das hidrovias.
Fonte: ITDP / http://mobilidadesustentavel.blog.uol.com.br

No Brasil, estado de S&do Paulo, Municipio de Sorocaba a prefeitura tem se des-
tacado pelos seus trabalhos de agdes integradas no projeto de recuperacao e
revitalizagcao do Rio Sorocaba e de cérregos urbanos. Os trabalhos envolvem,
além do tratamento de esgotos domésticos, a construg¢do de bacias de conten-
¢ao, recuperagao das margens e de areas degradadas, constru¢cdo de conjuntos
habitacionais para familias que vivem em areas de risco, ciclovias e parques
integrados (fotos 11 e 12).
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Foto 11: Rio Sorocaba: longo trabalho
para a despoluicdo das aguas. Fonte:
SAAE-Sorocaba — Servigo Autbnomo
de Agua e Esgoto de Sorocaba

Foto 12: Rio Sorocaba: revitalizagao
e integragdo com parques e ciclovias.
Fonte: Associagdo Nacional dos Orgaos
Municipais de Meio Ambiente

Também no Brasil, estado de Sdo Paulo e Municipio de Sao Paulo, o Corrego Pira-
rungaua, passou por um processo de revitalizagao (fotos 13 e 14). Esse corrego € um
dos formadores do Riacho do Ipiranga e sua nascente encontra-se dentro dos limites
do Jardim Botanico, que faz parte do Parque Estadual das Fontes do Ipiranga.

O corrego corria por um canal subterraneo construido em 1940, sem muita tecnologia,
com paredes de tijolo e uma laje. Como um trecho da Alameda Fernando Costa, que
cobria o cérrego, cedeu e os técnicos constataram que o local estava condenado por
inteiro, do ponto de vista estrutural, a revitalizagcao tornou-se possivel. O calgamento
existente foi retirado e a recuperagao das margens do Pirarungaua foi iniciada, permi-
tindo que o corrego voltasse a correr a céu aberto.

O paisagismo das margens do corrego foi regenerado, com a utilizagao de espécies
da Mata Atlantica, retiradas dos locais onde estao as obras do trecho sul do Rodoa-
nel de Sao Paulo. O corredor de entrada foi adaptado para permitir a acessibilidade
de pessoas com dificuldade de locomogéao. O projeto € do arquiteto Paulo Ganzelli
(http://www.ambiente.sp.gov.br).
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Foto 13: Corrego Pirarungaua: no canal subter- Foto 14: Cérrego Pirarungaua: integrado a decks

raneo, antes da retirada do calgamento. e passarelas na entrada do Jardim Botanico.
Fonte: ONG Vira Mundo Fonte: Portas de Interlagos
( http://saopaulo-sp-aac.blogspot.com.br/) (http://www.portaldeinterlagos.com.br)

DIRETRIZES GERAIS DA RECUPERAGAO DOS CORREGOS E NATURALI-
ZAGCAO DA MALHA URBANA

No estudo realizado, pode-se constatar que os cérregos descritos na regido da Barra
Funda, sofreram grandes alteragbes em seus tragados originais. O relevo da regiao foi
modificado através de aterramentos, os corregos foram canalizados, a vegetagao e a
permeabilidade da area diminuiram, a temperatura ambiente aumentou e as enchen-
tes sao frequentes neste local. Trata-se da ocupacao urbana de uma area de varzea
de rio, cujo solo é fragil, formado por um complexo sistema de drenagem natural,
desenhado pela natureza durante milhdes de anos, que passou a ser modificado por
acao antropica de maneira predatoéria. Os estudos apontam que no passado, houve
um momento em que a bacia hidrografica convivia em harmonia com a cidade e seus
habitantes, diferentemente do que ocorre hoje. O que se percebe é um ambiente hos-
til, desumano totalmente descaracterizado.

A recuperacao dos cérregos da regiao da Barra Funda na cidade de Sao Paulo, e o
aproveitamento de suas margens revitalizadas para a mobilidade sustentavel, servi-
rdo para melhorar a qualidade de vida dos habitantes, através da conexao do Parque
da Agua Branca e ampliacdo das areas verdes com vias publicas mais confortaveis,
eficientes e ecoldgicas.

Para garantir uma melhora significativa na qualidade de vida da populagao e resgate
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do antigo convivio social com a natureza, o ambiente urbano precisa oferecer areas
verdes interligadas umas as outras, ligadas a malha urbana, com meio de transporte
sem o uso de veiculos motorizados e poluentes. As vias de pedestre serdao os capi-
lares da rede de transporte sustentavel e deveréo ser implantadas a nivel local, para
percorrer pequenas distancias nos bairros (residéncias, servigos e comércio) e formar
conexdes com os corregos revitalizados e as areas de lazer.
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Figura 16: llustragdo: Area em estudo. Fonte: Desenho dos autores sobre imagem do site Google.

E preciso criar vias de pedestre e ciclovias, com infraestrutura verde, que fagam a liga-
¢a0 entre os parques lineares dos cérregos revitalizados e o Parque da Agua Branca,
passando pela linha férrea, a qual divide o bairro ao meio. A integragao de areas divi-
didas por rodovia e/ou linha férrea € um desafio antigo para quem trabalha com plane-
jamento urbano. O espaco hoje ocupado pela ferrovia sera considerado como o futuro
Parque Linear Bras-Lapa, que € uma proposta da disciplina Projeto Sustentavel da
Po6s-Graduacgao da Universidade de Sao Paulo, onde a ferrovia devera ser rebaixada
em alguns trechos para que a area superficial seja aproveitada como Parque Linear
conforme os principios da mobilidade sustentavel. Esta area podera integrar nossa
proposta, ampliando assim a rede de infraestrutura verde na regiao.

A via de pedestre e ciclovia proposta precisara ter um trecho elevado, para transpor
a linha férrea que neste setor permanecera na superficie, devido a proximidade com
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o terminal intermodal Barra Funda. Desta maneira sera possivel estabelecer a co-
nexao direta das ciclovias, calgadas da regido e dos cérregos a serem recuperados:
Agua Branca, Quirino dos Santos e Pacaembu, com o Terminal Barra Funda, inclusive
com servigo de apoio ao usuario atraves da construgcdo de um bicicletario neste local.
Conforme analisado no mapa, ha outros pontos de interesse e areas verdes na Barra
Funda, que poderiam ser melhor utilizados pela populagéo. O Férum Criminal, situado
entre a Av. Dr. Abrado Ribeiro e a Av. Marginal Tieté, reserva em bom espaco para re-
vitalizagdo na malha urbana; ali existe espaco para a criagdo de um lago, que podera
servir para o controle das aguas, e para tornar o ambiente mais fresco e agradavel.

Do outro lado da linha férrea, a linha de pedestres elevada devera descer até o nivel
do Memorial da América Latina de onde seguira em nivel até o Parque da Agua Bran-
ca, com jardins, ciclovia e pista de caminhada, proporcionando a integracédo deste im-
portante parque cultural com as pessoas da cidade (inclusao social). Segundo analise
dos mapas da regiao, no local onde hoje esta implantado o Memorial da América La-
tina, havia um corrego, provavelmente o atual Cérrego Quirino dos Santos, é preciso
que haja a descanalizagao deste trecho do corrego e a localizagao e revitalizagao de
sua nascente. A intengao é mostrar sua importancia como patriménio natural e trazer
de volta sua singela contribuicdo ao meio ambiente.

Este sistema aéreo para pedestres precisara conter elevador, esteira rolante e escada
comum, para permitir a passagem livre e mecanizada do usuario com bicicleta, cadeira de
rodas, carrinhos de bebé e de carga, a fim de permitir acessibilidade a todas as pessoas.

Os estudos demonstram que ha a necessidade de integragdo do Memorial da Amé-
rica Latina com o Parque da Agua Branca através de infraestrutura verde, que neste
percurso € quase inexistente. Esta integragao proporcionara a conexao da populagao
do bairro dividido pela linha férrea, com mobilidade urbana sustentavel, oferecendo
lazer, esporte e sociabilidade, para trazer melhor qualidade de vida, e contribuir com
uma nova visao de mundo para as cidades. Faz-se necessario também a integracao
deste setor, com as agdes da Operacdo Urbana Agua Branca, e a ligagéo com a ci-
dade através do futuro parque linear, ao longo do trilho do trem, Bras — Lapa. Esse
parque servira para levar as pessoas para outros parques e equipamentos culturais
mais distantes, através da linha férrea subterranea e da rede de metré.

A pesquisa nos leva a concluir que, os corregos precisam de novas propostas de
uso, com uma faixa de protecdo ambiental maior, para de fato atender as questées
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de lazer, valorizagédo dos pedestres e ciclistas, e assim recriar um ambiente mais na-
tural, abandonado pela cidade nestes ultimos anos. Para aumentar as areas verdes,
0 municipio podera usar o instrumento legal do Direito de Preempgé&o, onde podera
delimitar as areas em lei especifica e, nos cinco anos seguintes tera a preferéncia
para adquirir imével urbano em razéo das diretrizes da politica urbana. Segundo estu-
do dos arquitetos da SWA, o ideal para as margens dos cérregos, seria a instalagao
de um sistema de gabido continuo, reparagédo da vegetagao e a construgdo de novo
declive com 33% de inclinagao, para manter os fluxos hidrolégicos do coérrego e ofe-
recer espaco e acessibilidade para a populagdo. Uma inclinagdo maior, de 50% deixa
0 solo exposto a erosdo e também nao é capaz de sustentar grandes vegetacdes ou
atividades de recreagao e transporte.
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Figura 17: llustracdo: Corte esquematico de novo declive e o espacgo proposto.
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CONSIDERAGOES FINAIS

A defasagem das cidades em infraestrutura verde faz com que ela sofra com a degra-
dacao do meio ambiente natural e consequente deterioracdo da saude e qualidade
de vida. Os cérregos analisados neste trabalho de pesquisa, sao tratados hoje como
dutos e calhas de drenagem urbana. Suas margens estdo muito ingremes, impossibi-
litando o uso para caminhada e bicicleta.

E necessario sensibilizar os diversos niveis de governo, a partir da Subprefeitura da
Lapa, para que se possa verificar a importancia de resgatar todo o potencial do am-
biente natural, providenciando a desconstrugdo de areas urbanizadas, salientando
os exemplos reais que resultaram em acbes altamente efetivas, positivas, como as
apresentadas nos Estudos de Caso desta pesquisa. A inclusdo de um corredor verde
entre o Rio Tieté e o Parque da Agua Branca, é essencial a ser considerado nos futu-
ros projetos voltados a mobilidade sustentavel.

Ao contrario do que se pensa atualmente, a “desconstru¢céo” das cidades comeca a
mostrar sinais de forga e a desencadear um processo irreversivel; haja visto que nega
a sua condigao real; prenuncia uma nova imagem urbana, transformadora e aponta
uma saida para o caos urbano em que se vive hoje na cidade.
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